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DE Entliiftung der Kupplungsfliissigkeit
Dieser Vorgang wird normalerweise nach dem Austausch einer
Kupplungsbaugruppe oder eines Kupplungsgeberzylinders
durchgefiihrt. Wird dieses Verfahren nicht befolgt, kann sich Luft im
Hydrauliksystem ansammeln, was zu einer fehlerhaften Funktion
der Kupplung flhrt.

1. Uberpriifen Sie die Bremsfliissigkeit im Ausgleichsbehalter
und, fullen Sie neue Bremsfllssigkeit ein. SchlieBen Sie
dann einen durchsichtigen Schlauch an den Entlifter (A) des
Entliftungsanschlusses an, der Teil des Zentralausriickers
der Kupplung ist.

2. Driicken Sie die Halteklammer nach unten in den
Entliftungsanschluss und halten Sie sie in dieser Position, um

die Kupplungsleitung teilweise zu I&sen. (Abb. 1)

VORSICHT: Da die Hydraulikleitung unter Druck steht,
halten Sie den Schlauch fest, um zu verhindern, dass er
vollstdndig abgekuppelt wird.

3. Schieben Sie die Kupplungsleitung ca. 5 mm in Pfeilrichtung
(Abb. 2) und lassen Sie die Halteklammer los. Dadurch kann
die Kupplungsflissigkeit aus dem Entliifter flieBen. Ziehen Sie
die Leitung nicht vollsténdig heraus.

4. Betétigen Sie das Kupplungspedal und halten Sie es
gedriickt, um das System zu entliiften. Das System ist
korrekt entliftet, wenn im durchsichtigen Schlauch keine Luft
mehr sichtbar ist. Halten Sie das Pedal gedriickt.

5. Driicken Sie das Kupplungsrohr wieder in seine urspriingliche
Position - achten Sie darauf, dass er horbar einrastet - und
lassen Sie dann das Kupplungspedal los. Vergewissern Sie
sich, dass sich der Halteclip in der richtigen Position befindet,

um das Kupplungsrohr zu fixieren

HINWEISE:

Stellen Sie sicher, dass die Bremsflussigkeit im

Behalter wéhrend und nach dem Entliften innerhalb

des vorgeschriebenen Niveaus liegt. Priifen Sie, ob die
Kupplungsleitung korrekt verlegt und befestigt ist, so dass
keine Scheuerstellen entstehen kénnen.

Fihren Sie ein Probefahrt durch, um die ordnungsgeméaBe
Funktion der Kupplung zu Uberprifen und kontrollieren Sie
das System erneut auf Undichtigkeiten.

Verwenden Sie KEINE Vakuum- oder Druckentllftungsgerate
fur dieses System, da dies zu Schaden an den Dichtungen

im Hydrauliksystem der Kupplung fiihren kann.

EN Clutch Fluid Bleeding Procedure
This operation is usually carried out after replacing a clutch
assembly or clutch master cylinder. Failure to follow this
procedure may result in air being trapped in the hydraulic
system, leading to incorrect operation of the clutch.

1. Check and top-up the clutch fluid reservoir with new clutch
fluid and then connect a transparent hose to the air bleeder
(A) of the bleeding connector, which is part of the clutch
concentric slave cylinder.

2. Press the retaining clip down into the bleeding connector
and hold it in position; this is to partially release the clutch
tube. (Fig. 1)

CAUTION: Since the inside of the clutch fluid tube is
under hydraulic pressure, hold the tube to prevent it from
becoming fully disconnected.

3. Slide the clutch tube approximately 5mm in the direction
of the arrow (Fig. 2) and release the retaining clip. This will
allow clutch fluid to flow from the air bleeder. Do not fully
extract the tube.

4. Depress the clutch pedal and hold it down to bleed the air
from the system. The system is correctly bled when there
is no more air visible in the transparent hose. Keep the
pedal held down.

5. Push the clutch tube back into its original position -
ensuring it clicks into place securely - then release the
clutch pedal. Make sure that the retaining clip is in the

correct position to retain the clutch tube.

NOTES:

Check that the clutch fluid in the reservoir is within the
specified level during, and after, air bleeding. Check that the
clutch pipe is correctly routed and retained so that no chafing
can occur.

Carry out a road test to check for the correct clutch operation
and re-check for leaks.

Do NOT use a vacuum or pressure bleeder on this system
because it may cause damage to seals within the clutch

hydraulic system.
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FR Procédure de vidange du liquide
d’embrayage

Cette opération est habituellement réalisée apres avoir

remplacé le kit d’embrayage ou le cylindre émetteur

d’embrayage. Tout manquement a suivre cette procédure
peut provoquer un emprisonnement de I'air dans le
systéme hydraulique, entrainant un dysfonctionnement de

I'embrayage.

1. Controlez et faites le plein du réservoir du liquide
d’embrayage et connectez ensuite un flexible transparent au
purgeur d’air (A) du connecteur de purge, qui fait partie du
cylindre récepteur concentriqgue d’embrayage.

2. Abaissez, en pressant dessus, le clip de maintien dans le
connecteur de purge et maintenez-le en position ; ceci est
destiné a relacher partiellement le tuyau d’embrayage. (Fig.

1)

ATTENTION : comme lintérieur du tuyau du liquide
d’embrayage est sous pression hydraulique, tenez
le tuyau afin de ’empécher de se déconnecter

complétement.

3. Faites glisser le tuyau d’embrayage d’environ 5 mm en
direction de la fleche (fig. 2) et relachez le clip de maintien.
Ceci permettra au fluide d’embrayage de s’écouler du
purgeur d’air. N’extrayez pas complétement le tuyau.

4. Appuyez sur la pédale d’embrayage et maintenez-la
enfoncée afin de purger I'air du systéme. Le systéeme est
correctement purgé lorsqu’il n’y a plus d’air visible dans le
flexible transparent. Maintenez la pédale enfoncée.

5. Repoussez le tuyau d’embrayage dans sa position
d’origine — assurez-vous qu’il se clipse dans sa position
initiale - puis relachez la pédale d’embrayage. Assurez-
vous que le clip de maintien soit dans la bonne position

pour maintenir correctement le tuyau d’embrayage.

NOTES :

Vérifiez que le niveau de liquide d’embrayage dans le
réservoir soit correcte pendant et apres la purge de Iair.
Vérifiez que le tuyau d’embrayage est correctement
acheminé et retenu de fagon a ce qu’aucun frottement ne
puisse se produire.

Exécutez un test sur route afin de vérifier le bon
fonctionnement de I'embrayage et de controler a nouveau les
fuites éventuelles.

N’utilisez PAS de purgeur de vide ou de pression sur ce
systéme parce que cela peut provoquer des dommages aux

joints a I'intérieur du systeme hydraulique d’embrayage.

ES Procedimiento de purga del liquido
del embrague

Esta operacion se realiza normalmente después de haber

cambiado el conjunto del embrague o el cilindro esclavo.

Si no se sigue este procedimiento, el aire atrapado en el

sistema hidraulico provocara un funcionamiento incorrecto del

embrague.

1. Compruebe y rellene el depdsito del liquido del embrague
con liquido nuevo y después conecte una manguera
transparente al purgador de aire (A) del conector de purga,
que forma parte del cilindro del desembrague central.

2. Presione el clip de retencion en el conector de purga y
manténgalo en dicha posicion; asi liberara parcialmente el

tubo del embrague. (Fig. 1)

ATENCION: Dado que el interior del tubo del embrague
esta bajo presion hidraulica, sujete el tubo para que no
se desconecte del todo.

3. Deslice el tubo aprox. 5 mm en la direccién de la flecha
(Fig. 2) y suelte el clip de retenciéon. Esto permitira
que salga liquido por el purgador de aire. No extraiga
completamente el tubo.

4. Pise el pedal de embrague y manténgalo presionado
para purgar el aire del sistema. Este estara correctamente
purgado cuando no se vea mas aire en la manguera
transparente. Mantenga el pedal presionado.

5. Vuelva a colocar el tubo del embrague en su posicién
original, asegurandose de que encaje bien; y después
suelte el pedal del embrague. Verifique que el clip de
retencion esté en la posicion correcta para retener el tubo

del embrague.

NOTAS:

Compruebe que el liquido del embrague esté dentro de

los limites de nivel durante y después del purgado del aire.
Verifique que el tubo del embrague esté correctamente
colocado y sujeto de forma que no se produzcan roces.
Realice una prueba en carretera para asegurarse de que el
embrague funciona correctamente y compruebe que no haya
pérdidas.

NO use en este sistema un purgador por vacio o presion
porque puede dafar las juntas del sistema hidraulico del

embrague.
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IT Procedura di spurgo fluido
della frizione

Questa operazione viene solitamente eseguita dopo la

sostituzione di un gruppo frizione o di una pompa frizione.

La mancata osservanza di questa procedura pud causare

I'inclusione dell‘aria nell‘impianto idraulico, causando un

funzionamento errato della frizione.

1. Controllare e rabboccare il serbatoio liquido frizione con
liquido frizione nuovo, quindi collegare un tubo trasparente allo
spurgo aria (A) del raccordo di spurgo, che fa parte del cilindro
disinnesto concentrico della frizione.

2. Premere la clip di fissaggio verso il basso nel connettore di
spurgo e tenerla in posizione; questo serve per rilasciare
parzialmente il tubo della frizione. (Fig. 1)

ATTENZIONE: Poiché all‘interno del tubo il fluido della
frizione é sotto pressione, tenere il tubo per evitare che si

scolleghi completamente.

3. Far scorrere il tubo della frizione di circa 5 mm nella
direzione della freccia (Fig. 2) e rilasciare la clip di
fissaggio. Cid consentira al fluido della frizione di fluire
dallo spurgo dell‘aria. Non estrarre completamente il
tubo.

4. Premere il pedale della frizione e tenerlo premuto per
spurgare |‘aria dal sistema. Il sistema viene spurgato
correttamente quando non c‘é piu aria visibile nel tubo
trasparente. Tenere premuto il pedale.

5. Riportare il tubo della frizione nella sua posizione originale,
assicurandosi che scatti saldamente in posizione, quindi
rilasciare il pedale della frizione. Assicurarsi che la clip di
fissaggio sia nella posizione corretta per trattenere il tubo
della frizione.

NOTA:

Controllare che il liquido della frizione nel serbatoio rientri
nel livello specificato durante e dopo lo spurgo dell‘aria.
Controllare che il tubo della frizione sia posizionato
correttamente e trattenuto in modo che non si possano
verificare sfregamenti.

Eseguire una prova su strada per verificare il corretto
funzionamento della frizione e ricontrollare la presenza di
perdite.

NON utilizzare un vuoto o uno spurgo a pressione su
questo sistema perché potrebbe danneggiare le guarnizioni
all‘interno dell‘impianto idraulico della frizione.

PT Procedimento de Sangramento do
Fluido de Embraiagem

Esta operacao é realizada apds a substituicdo de um conjunto

de embraiagem ou do concéntrico de embraiagem. A nao

execucao deste procedimento pode resultar na retencéo de ar
no sistema hidraulico, levando a um funcionamento incorreto
da embraiagem.

1. Verifique e abasteca o reservatério de fluido da
embraiagem com fluido novo e, de seguida, conecte um
tubo transparente ao sangrador de ar (A), que faz parte do
concéntrico de embraiagem.

2. Pressione o clipe de retencéao para baixo do conector de
sangramento e segure-o na posicao; isto serve para libertar

parcialmente o tubo da embraiagem. (Fig. 1)

ATENGAO: Uma vez que o fluido no interior do tubo esta
sob pressao hidraulica, segure o tubo para evitar que
este se desconecte na totalidade.

3. Deslize o tubo da embraiagem aproximadamente 5 mm na
direcao da seta (Fig. 2) e solte o clipe de retencao. Isto vai
permitir que o fluido da embraiagem flua do sangrador de
ar. Nao remova totalmente o tubo.

4. Pressione o pedal da embraiagem e mantenha-o
pressionado para sangrar o ar do sistema. O sistema
ficard corretamente sangrado quando deixar de ser visivel
ar no tubo transparente. Mantenha o pedal pressionado.

5. Empurre o tubo da embraiagem de volta a sua posi¢ao
original — certificando-se de que este encaixa com
segurancga — e solte o pedal da embraiagem. Certifique-se
de que o clipe de retengdo se mantém na posigao correta

para reter o tubo da embraiagem.

NOTAS:

Verifique se o fluido da embraiagem no reservatério esta
dentro do nivel especificado durante e apds o sangramento
do ar. Verifique se o tubo da embraiagem esta posicionado e
fixo de forma correta para que nao ocorra fricgdo. Realize um
teste em estrada para verificar o correto funcionamento da
embraiagem e verifique novamente se existem fugas.

NAO utilize um purgador de vacuo ou pressdo neste sistema,
uma vez que isso pode causar danos as vedagdes dentro do

sistema hidraulico da embraiagem.
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NL Ontluchtingsprocedure van de
koppelingsvloeistof
Deze stap wordt normaliter uitgevoerd na de vervanging van
een koppeling of van de hoofdcilinder. Volgt u deze procedure
niet, dan kan dit ertoe leiden dat lucht in het hydraulische
systeem achterblijft, wat leidt tot een onjuiste werking van de
koppeling.
1. Controleer en vul het vloeistofreservoir van de koppeling
met zuivere koppelingsvloeistof bij en sluit daarna
een transparante slang op de ontluchter (A) van de
ontluchtingsconnector aan, die deel uitmaakt van het
hydraulische druklager van de koppeling.
2. Druk de bevestigingsclip naar beneden in de
ontluchtingsconnector en houd hem in positie om de
koppelingsbuis gedeeltelijk vrij te maken. (Afb. 1)

OPGELET: Omdat de binnenkant van de
koppelingsvloeistofbuis onder hydraulische druk staat,
moet de buis vastgehouden worden om te vermijden dat

de buis volledig ontkoppeld wordt.

3. Schuif de koppelingsbuis ongeveer 5 mm in richting van
de pijl (Afb. 2) en laat de bevestigingsclip los. Hierdoor kan
koppelingsvloeistof uit de ontluchter stromen. Trek de buis
niet volledig uit.

4. Druk de koppelingspedaal in en houd hem ingedrukt
om lucht uit het systeem te verwijderen. Het systeem is
correct ontlucht wanneer geen lucht meer zichtbaar is in
de transparante slang. Houd de pedaal volledig ingedrukt.

5. Duw de koppelingsbuis terug in zijn originele positie. Zorg
ervoor dat de buis stevig in zijn positie klikt en laat dan de
koppelingspedaal los. Zorg ervoor dat de bevestigingsclip
zich in de correcte positie bevindt om de koppelingsbuis

stevig bevestigd te houden.

OPMERKINGEN:

Controleer of de koppelingsvloeistof in het reservoir zich
binnen het gespecificeerde niveau bevindt, en dat tijdens
en na de ontluchting. Controleer of de koppelingsbuis
correct gemonteerd en bevestigd is zodat geen wrijving kan
plaatsvinden.

Voer een wegtest uit om te controleren of de koppeling
correct werkt, en herhaal de controle op lekken.

Gebruik GEEN vacuiim- of drukontluchter op het

systeem, omdat dit de dichtingen in het hydraulische

koppelingssysteem kan beschadigen.

PL Procedura odpowietrzania ukfadu
hydraulicznego
Operacja ta jest zazwyczaj wykonywana po wymianie zespotu
sprzegta lub pompy sprzegta. Nieprzestrzeganie tej procedury
moze spowodowac zapowietrzenie w uktadzie hydraulicznym,
co moze doprowadzi¢ do nieprawidtowego dziatania sprzegta.
1. Sprawdzi¢ i uzupetnic¢ zbiornik ptynu nowym ptynem
sprzegtowym, a nastepnie podtaczy¢ przezroczysty waz
do odpowietrznika (A) ztacza odpowietrzajacego, ktéry jest
czescia wysprzeglika centralnego.
2. Wcisnij klips zabezpieczajacy do ztacza odpowietrzajacego
i przytrzymaj go w tej pozycji; ma to na celu czesciowe
odblokowanie rurki sprzegta. (Rys. 1)

UWAGA: Ze wzgledu na to, ze wnetrze rurki
ptynu sprzegtowego znajduje sie pod ci$nieniem
hydraulicznym, nalezy przytrzymac rurke, aby zapobiec

jej catkowitemu odtaczeniu.

3. Przesun rure sprzegta o okoto 5 mm w kierunku strzatki
(Rys. 2) i zwolnij zaczep mocujacy. Pozwoli to na przeptyw
ptynu sprzegtowego z odpowietrznika. Nie nalezy
catkowicie wyciagac rurki.

4. Wcisnac¢ pedat sprzegta i przytrzymac go w celu
odpowietrzenia uktadu. Uktad jest prawidtowo
odpowietrzony, gdy w przezroczystym wezu nie widaé juz
powietrza. Trzymaj pedat wcisniety.

5. Wepchnij rurke sprzegta z powrotem do pierwotnej pozyciji
- upewniajac sie, ze zatrzasnefa sie pewnie - a nastepnie
zwolnij pedat sprzegta. Upewnij sie, ze klips mocujacy
znajduje sie we wtasciwej pozycji, aby utrzymac rurke
sprzegta.

UWAGI:

Sprawdz, czy ptyn sprzegtowy w zbiorniku znajduje sig¢

na okreslonym poziomie podczas i po odpowietrzaniu.
Sprawdz, czy rura sprzegta jest prawidtowo poprowadzona i
zamocowana, aby nie doszto do przetarcia.

Przeprowadzi¢ prébe na drodze w celu sprawdzenia
prawidtowego dziatania sprzegta i ponownie sprawdzi¢
szczelnosé.

NIE uzywaj do tego uktadu odpowietrznika podcisnieniowego
lub ci$nieniowego, poniewaz moze to spowodowac uszkodzenie

uszczelek w uktadzie hydraulicznym sprzegta.
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RU I'Ipou.e.qypa MPOKa4YKN XXNAKOCTHU
cuenneHusa

Ota onepauysi 06bI4HO BbINOMHAETCS MOCe 3aMeHbl

cuenneHns B c6ope 1am rmaBHOro LimHapa cLensieHmns.

HecobntopeHne aToli npoueaypbl MOXET NPUBECTU K

nonagaHunio Bo3ayxa B rmapaBinyeckyto CUCTEMY, HTO

npriBedeT K HenpaBuibHON paboTe cuenneHust.

1. MNpoBepkTe 1 foneTe HOBYIO XXNAKOCTb B 6a40K
rmaponprBoAa CLUEneHunst, a 3aTem NoacoeanHuTe
NpPO3payHbIli WAaHT K WTyLepy (A) Ana cTpasnMBaHust
BO3[yXa, KOTOPbIli SBMSETCSH HYaCTbio KOHLEHTPUYECKOro
paboyero uunmHapa cuenneHns.

2. Bpasute hukcupytoLmin 3axkum Tpyoku 1 yaep>xvusarite
32)KUM B HY>XHOM MOJIOXKEHNW; 3TO HEOOXOAMMO LA

YacTUYHOro OTCOeAnHeHUst TPYOKU cuennenus. (Puc. 1)

BHUMAHME: nocKonbKy BHYTPEHHSIA 4acTb TPYOKU Ans
JKNAKOCTU CLEMSIeHNs1 HAaXoAUTCA NOA rMAPaBANYECKUM
[aBieHnem, npuaepXxumsanTe TpyoKy, 4HTo6bl OHa He

oTcoeguHunacb NOJIHOCTbIO.

3. CoBuvHbTE TPYOKY CLEnIeHns NMpuMepHo Ha 5 Mm
B HarnpasneHun ctpenkn (Puc. 2) n otnyctute
hrKCUpyoLwmin 3aXKUm. TO NO3BONUT XXUAKOCTU
cLenneHns BbiTekaTb Yepes WTyLep. He nssnekaiire
TPYOKY MOMHOCTHIO.

4. BbpKMWTe Nefanb cuennenns 1 yaepxusanTe ee B TakoM
MOMNOXXEHWN, YTOObI BbIMYCTUTL BO3AYX U3 CUCTEMBI.
CuncTema npokayeHa npasuibHO, eCnvi B NPO3pPayHoOM
LunaHre OTCYTCTBYIOT My3blpbKN BO3ayxa. Yaepxmsante
neganb HaXKaTow.

5. BepHuTe TpyOKY CLENNEHNs B UCXOAHOE MNOSOXEHWe,
ybeanTeCh, YTO OHa HAAEXHO 3allenkHynach, 3atem
OTNyCTUTE Nefanb cuenneHns. Yoegntechb, 4To
hrKCUpyoLWMIN 3a>KUM HaXO[UTCS B NPaBUIbHOM

NMONOXXEHNN AN HaAEXXHOW rkcaumm TpyoKn cLenneHus.

NMPUMEYAHUSA:

Y6enutech, YTO XXUOKOCTb cLennieHnst B 6a4ke HaxoanTcs
B npepenax ykasaHHOro ypoBHsi BO BPeMsi 11 nocne
CTpaBnuBaHus Bo3ayxa. YoeamTech, 4To NnaTpybok
cuenneHns NpasunbHO NPONIOXKEH U 3aKpenseH, YTobbl
npefoTBpaTUTb €ro NoBPeXXAEHNE.

MpoBeanTe LOPOXKHOE UCTbITaHKE, YTOObLI MPOBEPUTL
nNpaBUIbHOCTb PaBOThI CLENNEHNs 1 NepenpoBepsTe
rmaponpuBof Ha OTCYTCTBUE yTeYeK.

HE vcnonbayiiTe BakyyMHbIl METOA, MPOKaYKN Un
NPOoKayKy nof, AasneHnem, Tak Kak 3TO MOXET NpuBecTyn
K MOBPEXAEHMIO YMNOTHEHWI B rMapaBiM4eckon cucteme

cuenneHuns.

SR Postupak praznjenja te¢nosti
iz kvacila

Ovaj postupak se obi¢no izvodi nakon zamene sklopa kvacila

ili glavnog lezaja kvacila. Nepostovanje ove procedure moze

dovesti do toga da vazduh bude zarobljen u hidrauli¢nom

sistemu, §to dovodi do neispravnog rada kvacila.

1. Proverite i dopunite rezervoar te¢nosti kvacila novom
tec¢noscu, a zatim povezite prozirno crevo sa ispustom
vazduha (A) konektora ispusta, koji je deo potisnog lezaja
kvacila.

2. Potisnite hvataljku nadole u konektor ispusta i zadrzite je
u tom polozaju; ovo je radi delimiénog oslobadanje cevi
kvacila. (llustr. 1)

OPREZ: Posto je unutrasnjost cevi za te¢nost kvacila
pod hidrauliénim pritiskom, drzite cevéicu kako se ne bi

potpuno rastavila.

3. Prevucite cev kvacila priblizno 5mm u smeru strelice (ilustr.
2) i otpustite hvataljku. To ée omoguciti da te¢nost za
kvacilo tece iz ispusta za vazduh. Nemojte u potpunosti
vaditi cevcicu.

4. Potisnite pedalu kvacila i drziti je kako bi se ispustio
vazduh iz sistema. Sistem je pravilno ispraznjen kada vise
nema vazduha vidljivog u providnom crevu. Drzite pedalu
pritisnutom.

5. Gurnite cev kvacila nazad u prvobitni polozaj - pritom
sa sigurnos$cu utvrdite da se ¢uo zvuk klika kao znak da
je bezbedno smestena - zatim otpustite pedalu kvacila.
Uverite se da je havtaljka u ispravnom poloZaju da zadrzi

cev kvadila.

NAPOMENE:

Proverite da li je te¢nost za kvacilo u spremniku u propisanoj
dovoljnoj koli¢ini tokom i nakon ispustanja vazduha. Proverite
da li je cev kvacila pravilno usmerena i zadrzana tako da ne
dode do prignje¢enja.

IzvrSite test-voznju da biste proverili da li kvacilo ispravno
radi i da li ima curenja.

NEMOJTE koristiti uredaj za vakumsko ili praznjenje pod
pritiskom za ovaj sklop jer moZe dovesti do o$tec¢enja

zaptivki unutar hidrauli¢nog sistema kvacila.
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INFO

Blue Print
ADN13653
ADN130204
ADN130160
ADN130159
ADN130236
ADN130252
ADR163045
ADR163048
ADR163054
ADR163059
ADR163072
ADN130275
ADBP300001
ADBP300149

To Fit:

various Dacia, Nissan
and Renault models.

Concentric Slave Cylinder

TR Debriyaj hidroliginin havasini
alma iglemi

Bu islem, genellikle debriyaj tertibati veya debriyaj ana merkezi

degistirildikten sonra gergeklestirilir. Bu isleme uyulmadig

takdirde hidrolik sisteminde hava kalabilir ve debriyajin yanhs
calismasina neden olabilir.

1. Debriyaj hidroligi haznesini kontrol edip yeni debriyaj
hidroligi doldurun ve debriyaj rulmaninin bir parcasi olan
hava alma konnektériiniin hava alma girisine (A) seffaf bir
hortum takin.

2. Tutucu klipsi hava alma konnektériine bastirin ve bu
pozisyonda tutun. Boylelikle debriyaj borusu kismen serbest
kalir. (Sek. 1)

DiKKAT: Debriyaj hidroligi borusunun i¢ kisminda hidrolik
basin¢ bulundugu i¢in, tamamen ¢o6ziilmesini 6nlemek

amaciyla boruyu tutun.

3. Debriyaj borusunu ok yéniinde (sekil 2) yaklasik 5mm kaydirin
ve tutucu Klipsi birakin. Béylelikle debriyaj hidroligi hava aima
girisinden akar. Boruyu tamamen ¢ikarmayin.

4. Debriyaj pedalina basin ve sistemdeki havanin alinmasi
icin basil tutun. Seffaf hortumda gdriinen havalar
bittiginde sistemin havasi dogru sekilde alinmis olur. Pedali
basili tutmaya devam edin.

5. Debriyaj borusunu tekrar orijinal pozisyonuna iterek
glvenli sekilde oturmasini saglayin ve ardindan debriyaj
pedalindan ayaginizi gekin. Tutucu klipsin debriyaj
borusunu tutmak icin dogru pozisyonda oldugundan emin

olun.

NOTLAR:

Hava alma islemi 6ncesinde, sirasinda ve sonrasinda, haznedeki
debriyaj hidroliginin belirtilen aralik dahilinde oldugunu kontrol
edin. Debriyaj borusunun agsinma olusmayacak sekilde dogru
yerine sabitlendigini kontrol edin.

Debriyajin dogru calistigini kontrol etmek igin test strlist
gerceklestirin ve tekrar sizinti kontroll yapin.

Bu sistemde vakumlu veya basingli hava alma elemani
KULLANMAYIN, aksi takdirde debriyaj hidrolik sistemindeki

contalar zarar gérebilir.
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