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Einbauhinweise flir Riementriebkomponente Nr. 979229 passend fiir VOLKSWAGEN

Installation instructions for timing belt tensioner no. 979229 fit for VOLKSWAGEN
Préconisations de montage pour galet tendeur n° 979229 bon pour VOLKSWAGEN

©,

a. Motor und Spannrolle miissen vor der Instal-

lation auf Umgebungstemperatur abgekuhlt
sein, damit eine ordnungsgeméaBe Einstel-
lung der Riemenspannung gewahrleistet
wird. Eine kalte Spannrolle soll unter keinen
Umsténden an einem heiBBen Motor installiert
werden oder umgekehrt.

. Kurbelwelle, Kraftstoffpumpe und Nocken-

welle werden im Uhrzeigersinn auf die Posi-
tion oberer Zlindungs-Totpunkt (ZOT) fur den
ersten Zylinder gedreht (Markierung am
Schwungrad beachten!). In dieser Position ist

[F] i issel Tool | Outil de Reglage |
5] Mutter Nut | Ecrou de Serrage |
G Zahnriemen Timing Belt Courroie de Distribution

1 i ierung Arm Pointer Pointeur

5 Mutter Nut Ecrou de Serrage

7 i Nominal Position Notch Encoche de Position Nominale
[1] ung Arm Pointer [ Pointeur |

A Fiihrungszapfen Anti-Rotation Post Tourillon Anti-Rotation der erste Zylinder in Ziindposition und keine
1 i ierung Arm Pointer Pointeur (positiven oder negativen) Krafte bzw. Momen-
2 Fihrungsgabel Anti-Rotation Fingers Fourche Anti-Rotation te wirken auf die Nockenwelle und die Kur-
3 sschaft Shaft Plaque de Reglage belwelle. Es sollten daher auch keine abrup-
4 Stiftschraube Stud Gougeon ten Bewegungen der Nockenwelle und Kur-
5 Mutter _ Nut Eorou de Serrage belwelle auftreten. Generell ist darauf zu ach-
6 Unterlegscheibe Washer Rondelle ten, daB die Stellung der Zahnrader mit den
entsprechenden Markierungen am Motor fiir
den ,oberen Totpunkt” Ubereinstimmen.
M der Zahnri olle am
Motor
Die neue Spannrolle wird an dem Motor auf
die daflir vorgesehene Stiftschraube gesetzt.
Die Fuhrungsgabel der Grundplatte muss
Gber dem Filhrungszapfen des Zahnriemen-
schutzes sitzen. (siehe Bild 1)
. Der Installationsschaft wird mit den 2 Léchern
fir den Installationsschlissel in “8.00-Uhr-
Position” gedreht und danach wird die
Befestigungsmutter “M8” handfest angezo-
gen. (siehe Bild 1)
I der Zahnri P olle
. Der Zahnriemen wird aufgelegt, wobei auf
einen guten Sitz der Z&hne des Riemens in
den Zahnen der Zahnréader geachtet werden
muB! (siehe Bild 2)
B Nockenwelle Camshaft Arbre & Cames
C Kra!fslo“pumpe Fuel Pump Pompe & Carburant ACHTUNG: Dabei darf sich die Position
D Olpumpe Oil Pump Pompe & H}J ile der Kurbelwelle, Kraftstoffpoumpe und
E Kurbelwelle Crankshaft Vilebrequin 4 . =
T Spannrolle Tensioner Galet Tendeur aus Punkt b. nicht veréndern.

Der Installationsschaft wird mit dem Installa-
tionsschlissel im Uhrzeigersinn gedreht (sie-
he Bild 3), dabei sollte die Befestigungsmutter
mit einem Gabelschllssel gegen Mitdrehen
gesichert werden. Die komplette Spannrolle
bewegt sich dabei in Richtung des Riemens.
Beim Weiterdrehen des Installationsschaftes
spannt sich die Spannrolle gegen den Rie-
men, was an der Bewegung der Einstell-
markierung (kleine Erhebung auf dem Alumi-
niumarm im Kugellager) im Uhrzeigersinn zu
erkennen ist. (siehe Bild 4)

. Der Installationsschaft wird soweit gedreht,

bis die Einstellmarkierung mit der Einstell-
kerbe in der Frontscheibe tbereinstimmt.
Nach Erreichen dieser “Nominalposition” wird
die Befestigungsmutter der Spannrolle mit
einem Drehmoment von 193 Nm angezo-
gen. (siehe Bild 5)

[]berpn'ifung der Spannrolleninstallation
auf Nominalposition

. Nachdem der Installationsschliissel und der

Gabelschlissel entfernt wurde, wird die Kur-
belwelle zwei vollstandige Umdrehungen
gedreht und wieder auf die Position ZOT Zy-
linder 1 (siehe Punkt b) eingestellt. Dabei fin-
det ein “Setzen” des Zahnriemens in die
Zahnrader statt.

A 9: Die Ei g der Kur
auf Position “oberer Totpunkt” darf nurim
Uhrzeigersinn erfolgen.

Uberpriifen der Einstellung gegeniiber der
Nominalposition (Einstellkerbe in der Front-
scheibe)

a) Falls die Einstellmarkierung mit der Kerbe
Ubereinstimmt, ist die Installation beendet
(siehe Bild 6).

b) Falls die Einstellmarkierung nicht mit der
Kerbe Ubereinstimmt, nach Punkt j. verfah-
ren.

Wiederholung der Einstellung

Mit dem Installationsschlissel wird die
Spannrolle in Position gehalten, wahrend die
Befestigungsmutter gelost wird (Mutter aber
nicht entfernen!). Mit dem Installationsschliis-
sel wird nun die Spannrolle entspannt, indem
der Installationsschaft gegen den Uhrzeiger-
sinn gedreht wird, d.h. die Spannrolle geht
an den Anschlag (wie Anlieferungszustand)
zurick (siehe Bild 1). Danach wird nach Punkt
e. - i. vorgegangen.

Die Installation muB wiederholt werden, bis
die Ubereinstimmung von Einstellmarkierung
und der Einstellkerbe in der Frontscheibe er-
reicht wurde.

a. Allow the engine and tensioner to stabilize to

the same relative ambient temperature before
installing a tensioner for proper belt tension
adjustment. Do not attempt to install a cool
tensioner onto a hot engine or vice versa.

. Rotate both the crankshaft and camshaft

CLOCKWISE to TDC (Top Dead Center)
position (i.e. #1 cylinder firing position) and
remove the timing belt. This defined position
is to be the position where there is no action
(positive or negative) from the camshaft or
other sprockets. One should find no sudden
movement or abrupt action from either of the
sprockets. Generally camshaft and crankshaft
sprockets have to line up with equivalent
markings on the engine block to indicate TDC.

Initial Setup of the TBT (Timing Belt
Tensioner)

Place a new tensioner onto the engine.
Tensioner's Anti-Rotation Fingers should fit
over the Anti-Rotation Post on the engine (See
Figure 1).

. Rotate the Installation Shaft until its two holes

are pointing at the "8 O’clock position” then
hand tighten the M8 Mounting Nut (Also See
Figure 1).

Installation of the TBT

. Install the timing belt being careful to engage

the appropriate teeth of all the corresponding
sprockets as per drive layout (See Figure 2).

(Caution: Do not disturb the position of

the crankshaft or camshaft sprockets during

this procedure.)

Rotate the Installation Shaft CLOCKWISE with
an Installation Tool (See Figure 3). Make sure
to hold the mounting bolt with a Wrench in
order to prevent it from turning when rotating
the Installation Shaft. The Tensioner assembly
will move against the belt and the Arm will
eventually start to move CLOCKWISE (See
Figure 4).

. Continue rotating the Installation Shaft until

the Arm Pointer aligns with the Nominal Posi-
tion Notch on the front plate, then lock the
tensioner in this position by tightening the
Mounting Nut with 193 Nm of torque (See
Figure 5).

Verification of the Nominal Position

. Remove both the Installation Tool and the

Wrench. Rotate the crankshaft two (2)
complete revolutions manually for proper
seating of the belt until the crankshaft is
repositioned at the TDC position.

Note: | g the to the
TDC position must be done only during the
clockwise rotation.

Check the position of the Arm Pointer.

a) If the Arm Pointer still aligns with the Nomi-
nal Position Notch, the installation is com-
plete (See Figure 6).

b) If not, go to step # j. The installation needs
to be repeated until the proper position is
achieved.

Readjustment

Engage the Installation Tool and retain it's
position while loosening the Mounting Nut with
the Wrench. The Mounting Nut and the Ten-
sioner do not need to be removed. Rotate the
Installation Shaft COUNTERCLOCKWISE
with the Installation Tool until the Arm Pointer
returns to the Free-Arm Position (See Figure
1). Follow step # e.-i.

The installation needs to be repeated until
the proper alignment between the Arm Poin-
ter and the Nominal Position Notch is achie-
ved.

®

a. Pour un ajustement correct de la tension de

f.

position des arbres a cames, du
et de la pompe a carburant ne doit en aucun

la courroie, laissez le moteur et le tendeur se
stabiliser a la température ambiante. Ne
montez pas un tendeur froid sur un moteur
chaud et inversement.

. En tournant DANS LE SENS HORAIRE,

amenez le vilebrequin et I'arbre & cames en
position point mort haut (PMH) du cylindre
n°1 (c'est a dire dans la position d'allumage
du cylindre n°1) et retirez la courroie de
distribution. Cette position est celle dans
laquelle il n'y a aucune force ou moment
(positif ou négatif) exercé par I'arbre a cames
ou le vilebrequin. Il ne devrait y avoir aucun
mouvement soudain ou action brutale
quelconque de l'arbre & cames ou du
vilebrequin. En général, il faut aligner les
pignons de l'arbre & cames et du vilebrequin
avec les marques correspondantes du bloc
moteur pour étre en position PMH du cylindre
n°t.

Montage du galet tendeur sur le moteur

Installez le nouveau galet sur le moteur en
utilisant bien le boulon prévu a cet effet.
Enclenchez la fourche anti-rotation du galet
sur le tourillon anti-rotation du moteur (voir
figure 1).

. Tournez la plaque de réglage grace a la clé

de réglage jusqu'a ce que l'outil atteigne « la
position 8 heures » ; serres alors I'écrou M8 &
la main (voir figure 1).

Réglage du galet tendeur

. Installez la courroie en faisant attention a ce

que ses dents soient insérées dans les en-
coches des pignons (bien suivre le schéma
de distribution de la figure 2).

ATTENTION : Lors de ces opérations, la

a.

o

o

a

)
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El motor y el rodillo tensor deben estar a
temperatura ambiente antes de su instalacion
para poder garantizar un ajuste correcto de
la tensién de la correa. Nunca instale un rodillo
tensor frio en u motor caliente, o viceversa.

. El cigiefial y el arbol de levas se giran en el

sentido de las agujas del reloj hasta la posi-
cion del PMS para el primer cilindro observar
marcha en el volante de inercia). En esta
posicién el primer cilindro esta en posicién
de encendido son que ninguna fuerza 6
momento actle sobre el arbol de levas ni
sobre el cigliefal. En general debe prestarse
atencién a que la posicion del los pifiones
coincidan con la correspondiente marca del
PMS en el motor.

Montaje del rodillo tensor en el motor

Clocar el nuevo rodillo tensor en el motor. La
brida del rodillo tensor debe asentarse en el
rebaje de la carcasa de la bomba de aceite.
Colocar los tornillos de sujecién M8 sin apre-
tarlos mucho (ver fig. 1).

. Girar el vastago de instalacion con una llave

hexagonal asta que el agujero hexagonal
esté en la posicion de ,las 7h00“. Luego
apretar a mano los tornillos de sujecién (ver
fig. 1=)

Instalacion del rodillo tensor

. Colocar la correa prestando atencién a que

los dientes de la correa se asienta bien en
los dientes de los pifiones. (ver fig. 2)

ATENCION: no modificar en ningtin caso

cas varier ! (position du paragraphe b)

Tournez la plaque de réglage dans le SENS
HORAIRE grace a la clé de réglage (voire
figure 3), lors de cette opération maintenez
I'écrou de serrage en position a l'aide d’'une
clé a fourche. L'ensemble du galet tendeur
se met alors a bouger et vient s'appuyer sur
la courroie. Poursuivez la rotation, la courroie
se tend et le bras se met a tourner (rotation
détectable au mouvement de I'ergot sur le
bras Aluminium du roulement a bille) dans le
SENS HORAIRE (voir figure 4).

. Poursuivez la rotation de la plaque de réglage

jusqu'a ce que le pointeur s’aligne sur l'en-
coche de « position nominale » de la plaque
supérieure. Aprés avoir atteint cette « posi-
tion nominale » serrez I’écrou de serrage a
19x3 Nm avec une clé dynamométrique. (voir
figure 5).

Vérification du réglage en position
nominale

. Aprés avoir 6té les outils de montage (clé

plate et de réglage), faites tourner manuel-
lement le vilebrequin de deux tours dans le
SENS HORAIRE (jusqua revenir au PMH du
cylindre n° 1) pour caler la courroie.

ATTENTION : La rotation du vil q

Q

=

la posicion del cigiiefial, drbol de levas y
bomba de inyeccion

Girar el véastago de instalacién con la llave
hexagonal en contra del sentido de las agu-
jas del reloj. Asegurar la tuerca de sujecion
con una llave de horquilla para no arrastrarla.
Mover todo el rodillo tensor en direccién a la
correa. Seguir girandoel véastago de insta-
lacion para tensar el rodillo tensor contra la
correa, lo cual se vera indicado en el indica-
dor (pieza de aluminio en el cojinete de bolas)
moviéndose en le sentido de las agujas del
reloj. (ver fig. 4)

. Girar el vastago de instalacién hasta que el

indicador coincida con la marca de ajuste de
la placa base. Después de alcanzar esta
,posicion nominal“ apretar la tuerca de suje-
cién del rodillo tensor a un par de apriete de
1923 Nm. Cuidado de que el indicador no se
mueva por encima de la placa base. En este
caso, volver a tensar el rodillo tensor (indica-
dor en posicién de partida) y repetir el punto
g. (verfig.5)
6n de la ii
tensor

5n del rodillo

Compr

. Después de retirar las llaves, girar el cigiefial

dos vueltas completas en el sentido de las
agujas del reloj y volver a ajustar la posicion
PMS del cilindro 1. Asi se asienta la correa
dentada en los pifiones.

ala

jusq'au PMH ne doit se faire que DANS LE
SENS HORAIRE.

Vérifiez la position du pointeur.

a) Si le pointeur est toujours en correspon-
dance avec I'encoche de position nomi-
nale, l'installation est finie (voir figure 6).

b) Dans le cas contraire voir paragraphe j.

Remise en conformité des réglages

Maintenez le galet tendeur en position avec
la clé de réglage pendant que vous dévissez
I'écrou de serrage (pas complétement !).
Tournez la plaque de réglage dans le SENS
ANTI-HORAIRE avec l'outil de réglage, afin
de ramener le pointeur en position initiale
(celle qu'il avait a sa livraison voir figure 1).
Reprenez ensuite les étapes de e. a i.

La manipulation doit étre répétée jusqu'a ce
qu'en fin d'opération; le pointeur et I'encoche
de position nominale correspondent.

para girar el cigtiefi

posicion PMS, hacerlo sdlo en el sentido de

las agujas del reloj.

Comprobar la posicién del indicador respecto
de la posicién nominal (muesca en la placa
base)

a) el indicador coincide con la muesca en la
placa base: la instalacion ha terminado (ver
fig. 6)

b) el indicador no coincide: proseguir con el
punto j.

Repeticion del ajuste

Con la llave de vaso hexagonal mantener el
rodillo tensor en su posicién mientras suelta
el tornillo de sujecién (no retirar el tornillo).
Destensar ahora el rodillo tensor girando el
véstago de montaje en el sentido de las aguja
del reloj, esto es: el rodillo tensor vuelve hasta
el tope. Proceder luego segun los puntos e.-
I

Repetir la instalacién hasta que coincidan el
indicador y la marca de ajuste.

@D

a. Motor en spanrol moeten met het oog op de

f.

installatie afgekoeld zijn tot omgevingstem-
peratuur zodat de spanning van de riem
correct kan worden afgesteld. Een koude
spanrol mag in geen geval op een hete motor
gemonteerd worden of omgekeerd.

. Krukas en nokkenas worden met de wijzers
van de klok mee naar de positie bovenste
dood punt voor de eerste cylinder gedraaid
(letten op markering op het vliegwiel). In die
positie staat de eerste cylinder in ontsteking-
spositie en er werken geen (positieve of
negatieve) krachten of momenten in op de
nokkenas en krukas. Daarom mogen de
nokkenas en de krukas ook geen abrupte
bewegingen maken. Over het algemeen moet
u ervoor zorgen dat de positie van de tand-
raden met de overeenkomstige markering-
endie op de motor het "bovenste dode punt”
aanduiden, overeenstemt.

van de tandrie
motor

op de

De nieuwe spanrol wordt op de motor ge-
plaatst op de daartoe voorziene stiftschroef.
De geleidingsgaffel van de bodemplaat moet
daarbij boven de geleidingstap van de tand-
wielbeschermingzitten. (zie Afb. 1)

. De installatieschacht wordt met de twee gaten
voor de installatiesleutel in de positie ,8 uur*
gedraaid en vervolgewordt de bevestigings-
moer ,M8“ manueel aangehaald (zie Afb. 1)

ie van de tandri ol
. De tandriem wordt geplaatst; hierbij moet erop

worden gelet dat de tanden van de riem goed
in de tandraderen passen ! (zie Afb. 2)

OPGELET: Daarbij mag de positeie van de

MaBgebend fiir den Einbau dieses Produktes sind die Einbauanweisungen des Fahrzeugherstellers. Der Einbau ist durch geschultes Fachpersonal durchzufiihren. Der Lieferant haftet nicht fiir Schéden, die durch Nicht-
beachtung der Fahrzeugherstellereinbauanweisungen verursacht werden. Der Hersteller dieses Produktes empfiehlt, vorbehaltlich der spezifischen Einbauanweisungen des Fahrzeugherstellers, folgendes:

Please ensure that you read and follow the installation instructions provided by the vehicle manufacturer. The installation has to be carried out by qualified personnel. The supplier is not responsible for damages caused
by the non respect of the car manufacturer installation instructions. The manufacturer of this product advises, unless otherwise specified in the installation instructions supplied by the vehicle manufacturer, the follo-

Veuillez suivre les préconisations de montage données par le constructeur automobile. Le montage doit étre effectuer par du personnel qualifié. Le fournisseur de cette piéce se dégage de toute responsabilités quant
aux dommages causés par le non respect des préconisations de montage données par le constructeur automobile. Le fabriquant de ce produit conseille, sous réserve de préconisations de montage émanant du con-
structeur automobile, de suivre les instructions suivantes:

Los componentes de distribucion deben ser montados segtin el manual de taller, especifico de cada fabricante. EI montaje de dichos componentes debe ser realizado por personal especializado y cualificado. El distri-
buidor no se hace responsable de dafios que se generen, por no respetar las indicaciones de montaje del fabricante del vehiculo. El fabricante de estas piezas aconseja imprescindiblemente seguir las normativas
del fabricante del vehiculo:

De montagehandleiding van de voertuigfabrikant is voor de montage van deze onderdelen van doorslaggevend belang. De montage behoort door opgeleide vakmensen te gebeuren. De leverancier is niet aansprakelijk
voor schade, veroorzaakt door het niet respecteren van de montagehandleiding van de autofabrikant. De fabrikant van dit product beveelt het volgende aan, voor zover dit niet tegenstrijdig is met de montagehand-
leiding van de voertuigfabrikant:

Vejledene for montering af disse produkter er monteringsanvisninger fra bilproducenterne. Montagen bér monteres af uddannet fagarbejder. Leverandéren erstatter ikke skader, der opstaar paa grund af ikke over-
holdelse af monteringsvejledningen. Producenten af dette produkt anbefahler, ud over montagevejledningen fra bilproducenten félgene:

a. Lad motoren og stramrullen kole af til omgivel-

sestemperatur for montering for at sikre kor-
rekt indstilling af remspaendingen. Monter
aldrig en kold stramrulle i en varm motor, eller
en varm stramrulle i en kold motor.

. Drej krumtapakslen, breendtofpumpen og

knastakslen med uret til den forste cylinders
topdadpunkt (ZOT (se markering pa sving-
hjulet!). | denne position star den forste
cylinder i teendingsposition, og ingen (hver-
ken positive eller negative) kreefter eller
momenter pavirker knastakslen og krumta-
pakslen.Knastakslenog krumtapakslen ma
derfor ikke bevaeges pludseligt. Generelt er
det vigtigt, at tandhjulenes position passer
med topdadpunktmarkeringerne pa motoren.

Montering af stramrulle p4 motor

Seet den nye stramrulle pa pindbolten pa
motoren. Bundpladens styregaffel skal sidde
over tandremskaermens styretap (se fig. 1).

. Drej monteringsspindlen, sé& de to boringer til

monteringsnaglen star i kl. 8 position. Spaend
derefter M8 monteringsmetrikkerne manuelt
(sefig. 1).

Indstilling af stramrulle

. Laeg tandremmen pa. Serg for, at tand-

remmens teender gar i indgreb med tand-
hjulenes teender (se fig. 2)!

BEM/ERK: Krumtapakslens,

krukas, de fpomp en de
uit punt b. niet gewijzigd worden.

De installatieschacht wordt met de binnen-
zeskantsleutel met de wijzers van de klok
gedraaid (zie Afb. 3). Daarbij moet met een
gaffelsleutel verhinderd worden dat de beves-
tigingsschroef meedraait De complete spanrol
beweegt daarbij in de richting van de riem.
Wanneer de installatieschacht verderdraait,
spant de spanrol zich tegen de riem wat te
herkennen is aan de instelmarkering (kleine
verhoging op de aluminium-arm in het kogel-
lager) die met de wijzers van de klok beweegt.
(zie Afb. 4)

. De installatieschacht draaien tot de positie
van de instelmarkering met de instelgroef in
de voorruit overeenstemt. Wanneer die "no-
minale positie” is bereikt, wordt de bevesti-
gingsmoer van de spanrol met een aanhaal-
moment van 193 Nm aangehaald. (zie Afb.
5)

Controle van de spanrolinstallatie op
nominale positie

. Nadat de installatiesleutel en de ¢ itel
verwijderd zijn, wordt de krukas twee vol-
ledige omwentelingen gedraaid en weer in
de positie "bovenste dood punt” cylinder 1
(zie punt b) geplaatst. Daardoor "zet” de
tandriem zich in de tandraderen.

Opgelet: De krukas mag alleen in de positie

“bovenste dood punt” gebracht worden door

een beweging met de wijzers van de klok.

Controle van de afstelling t.o0.v. de nominale
positie (Instelgroef in de voorruit)

a) Als de instelmarkering met de groef over-
eenstemt, is de installatie beéindigd (zie
Afb. 6)

b) Indien de instelmarkering niet met de groef
overeenstemt, ga verder met punt j.

De afstelling herhalen

Met de installatiesleutel wordt de spanrol in
zijn positie gehouden terwijl de bevestigings-
moer losgemaakt wordt (moer evenwel niet
verwijderen!). Met de installatiesleutel wordt
nu de spanrol ontspand door de installatie-
schacht tegen de wijzers vande klok in te
draaien, d.w.z. de spanrol wordt terug tegen
de aanslag geplaatst (positie zoals bij
levering) (zie Afb. 1). Vervolgens worden de
punten e. m i. herhaald.

Deze installatieprocedure moet herhaald wor-
den tot de instelmarkering tegenover de
instelgroef op de voorruit staat.

pumy og |
som fastlagt i pkt. b. ma IKKE aendres!

Drej monteringsspindlen med uret ved hjeelp
af monteringsnaglen(se fig. 3), mens mon-
teringsmotrikken samtidig sikres mod at dreje
med ved hjeelp af en gaffelnegle. Hele stram-
rullen bevaeger sig nuhen mod remmen. Fort-
seéet med at dreje monteringsspindlen, sa
stramrullen spaendes op mod remmen. Dette
kan ses pa indstillingsmarkeringen (lille
forhejning pa kuglelejets aluminiumsarm), der
drejer med uret (se fig. 4).

. Drejmonteringsspindlen,indtil indstillings-

markeringen peger pa keerven i forpladen.
Dette er nominalpositionen. Spaend derefter
stramrullens monteringsmotrik med et til-
spaendingsmoment pa 19+3 Nm (se fig. 5).

Kontrol af stramrullens indstilling til
nominalposition

. Fjern monteringsnaglen og gaffelnaglen. Drej

derefter krumtapakslen to hele omgange, sa
den forste cylinder atter star i topdedpunktet
(ZOT) (se pkt. b). Pa den made gar tand-
remmen i indgreb med tandhjulene.

BEMAERK: Ved indstilling af
kslen til skal den

kr til top
drejes med uret!

Kontroller, at indstillingsmarkeringen star i
nominalposition (ud for keerven i forpladen).

a) Hvis indstillingsmarkeringen star ud for
keerven, er stramrullen korrekt monteret (se
fig. 6).

b) Fortsaet med pkt. j, hvis indstillingsmarke-
ringen ikke starud for kaerven.

Gentagelse af indstilling

Fasthold stramrullen med monteringsnoglen,
og losn monteringsmatrikken (motrikken ma
ikke skrues helt af!). Sleek stramrullen, der fast-
holdes med monteringsneglen, ved at dreje
monterings spindlen mod uret, hvorved stram-
rullen gar tilbage til anslaget (position som
ved levering) (se fig. 1). Folg derefter pkt. e.-
i.igen.

Gentagindstillingen, indtil indstillingsmarke-
ringen star ud for keerven i forpladen.



Einbauhinweise flir Riementriebkomponente Nr. 979229 passend fiir VOLKSWAGEN

Installation instructions for timing belt tensioner no. 979229 fit for VOLKSWAGEN

Préconisations de montage pour galet tendeur n° 979229 bon pour VOLKSWAGEN

Bu diriindin montaji konusunda 6nemli olan arag lreticisinin montaj yonergeleridir. Montaj 6grenim gérmiis uzman personel tarafindan uygulanmalidir. Mali teslim eden, arag (reticisinin montaj yonergelerine dikkat edil-
@ mediginden olusan zararlardan sorumlu tutulamaz. Bu Uirtiniin Uireticisi, arag Ureticisinin 6zgdil montaj yonergelerimahfuz olmak lizere, asadidakileritavsiye eder:

Podczas montazu powyzszych elementdw istotnym sa zalecenia producenta pojazadu. Montaz musi by¢ przeprowadzony, przez przeszkolony personel. Dostawca czesci nie ponosi odpowiedzialnosci za szkody powstate w wyniku
niezastosowania sie do zalecer montazowych producenta pojazdu. Producent powyzszych produktow, zastrzegajac specyficzne zalecenia montazowe producenta pojazdy, zaleca:

@ Rozhodujici pro montdZ tohoto vyrobku je montazni navod vyrobce vozidla. MontdZz md provadét pouze vyskoleny odborny persondl Dodavatel neruci za skody zptisobené nedodrZenim montaZniho ndvodu vyrobce vozidla.
Vyrobce tohoto vyrobku doporuluje s ohledem na specifické montazZni pokyny vyrobce vozidla ndsledujici postup:

@ Ezen termékek beépitésénél a gépjarmii gydrtdjdnak utasitasait kel figyelembe venni. A beépitést csak kiképzett szakszerelok végezhetik. A termék szdlitéja nem vélal feleldséget azokra a hibdkra amelyek a gépjarmii gyérto
beszerelési utasitasainak be nem tartdsa okozott. A terméek gyartdja, a gépjarmii gyarto beszerelési utasitasainak feltétel nélkdil figyelembe vétele melett, a kévetkezéket javasolja:

OcHoBononararowmmm Nnpun yCTaHOBKe 3TOro npoaykKta ABMATCA MHCTPYKUUW MO YCTaHOBKE WU3roToBUTENA aBTomMobunA. YctaHoBKa AOMKHA BbINOMHATLCA 06y‘-IeHHbIM KBaJ'II/ICbI/ILI,I/IpOBaHHbIM nepcoHanom.
MocTaBLMK He HeceT OTBETCTBEHHOCTU 3a nospexXxageHmA, Bbi3BaHHbIE HecobnogeHnem VIHCprKLJ,VII7I nsrotoemuTenA asTomobuna no yCTaHOBKe. NarotoBuTENb AAHHOIO npoAayKTa pekomMmeHAOyeT, C
y4yeToM cneunasnbHbIX I/IHCprKLl,VII?I N3roToBUTENA aBTOMOBUNA, cniegyoulee:

@ Per il montaggio di questo prodotto sono determinanti le istruzioni di montaggio del costruttore automobilistico. Il montaggio deve essere eseguito da personale esperto e addestrato. Il fornitore non risponde dei danni
causati dal mancato rispetto delle istruzioni di montaggio del costruttore automobilistico. Il produttore di questo prodotto, fatte salve le specifiche istruzioni di montaggio del costruttore automobilistico, raccomanda
quanto segue:

a Motor ve germe makarasi, montajdan énce

cevre sicakligini almig olmalidir. Kayisin
gerginligi, ancak bu sayede dogru ayarlana-
bilir. Asla soguk germe makarasi sicak
motora veya sicak germe makarsi soguk
motora takilmamalidir.

. Krank mili, yakit pompasi ve eksantrik mili,

soldan saga y6nde, birinci silindirin ,ates-
leme (st 61U noktasi (ZOT)“ pozisyonuna
déndirdlir (volan tizerindeki isarete dikkat
edilmelidir). Birinci silindir bu pozisyonda

A Fuhrungszapfen Anti-Rotation Post Tourillon Anti-Rotation »atesleme” konumunda oldugu igin, eksantrik
1 i Arm Pointer Pointeur mile ve krank miline higbir kuvvet veya
2 Fuhrungsgabel Anti-Rotation Fingers Fourche Anti-Rotation moment etki etmez (pozitif veya negatif
3 ] tionsschaft ion Shaft Plaque de Reglage kuvvetler). Bu nedenle, eksantrik milin ve
4 Stud Gougeon krank milinin ani hareketleri engellenmis
5 Mutter _ Nut Ecrou de Serrage olur.Genelde dikkat edilecek husus, disli
8 Unterlegscheibe Washer Rondelle pozisyonlarinin, motor iizerindeki ,iist 6li
nokta“ isaretlerine denk gelmesidir.
Dislikayis g z
montaji

. Yeni germe makarasi, motor lizerindeki vidali
pime oturtulur. Monatj levhasindaki kilavuz
catal, disli kayisin korumasindaki kilavuz
pimin tizerine oturmalidir. (bkz. sekil 1)

. Montaj safti, montaj anahtari igin diizen-
lenmis olan 2 delikle ,saat 08:00“ pozis-
yonuna getirilir, ardindan ,M8" sabitleme
somunu elle sikilir. (bkz. sekil 1)

Disli kayisi germe makarasinin
montaji

. Digli kayigl, diglilerin Gizerine takilir. Kayig
diglerinin, disliye muntazam sekilde otur-
masina dikkat edilmelidir. (bkz. sekil 2)

B Nockenwelle Camshaft Arbre & Games DIKKAT: Bu caligma sirasinda b. inci
c Kraftstoffpumpe Fuel Pump Pompe & Carburant P . .

= iglemdeki krank mili, yakit pompasi
D Olpumpe Oil Pump Pompe a Huile sie .de e a . ',ya ‘,“?,".J pasi ve -
3 Kurbelwelle Crankshaft Vilebrequin ereaninkmipozisy 9is
T Spannrolle Tensioner Galet Tendeur

Montaj safti, montaj anahtari yardimiyla (bkz.
sekil 3) soldan saga dogru dondurilir.
Sabitleme somunu, acik agizl bir anahtarla
tutularak, birlikte dinmeye karsi emniyete
alinmalidir. Germe makarasi, yekpare
bigimde kayisa dogru hareket eder. Montaj
safti daha fazla dondiriildiigiinde, germe
makarasi kayisa dogru gerilir; bu gerilme,
ayar isaretinin (bilya yatagindaki alliminyum
parga Ulzerindeki kabartma) soldan saga
yonde hareket etmesiyle kontrol edilebilir.
(bkz. sekil 4)

. Montajsaft, ayarisaretiayar gentiginin tizerine

gelene kadar dondirilir. Bu ,nominal
pozisyona“ ulagilinca, germe makarasinin
sabitleme somunu 19+3 Nm torkla sikilir.
(bkz. sekil 5)

pozisyon*kontrolii

. Montaj anahtari ve agik agizli anahtar bir

kenara konulduktan sonra, krank mili, iki tam
tur dondurilir ve yeniden ,ZOT silindir 1¢
pozisyonuna getirilir (bkz. noktab.). Buislem
sirasinda, disli kayisi digleri, altlarindaki
diglilere iyice oturur.

Dikkat: Krank milini,, iist 6lii nokta*
i iri ili soldan

a. Silnik i rolka napinajaca musza byc przed

montazem ochlodzone do temperatury otoc-
zenia, by zapewnic prawidlowe nastawienie
naprezenia paska. W zadnym razie nie wolno
montowac zimnej rolki w goracym silniku lub
odwrotnie.

nego martwego punktu®.

paska. (patrz rysunek 1)

(patrz rysunek 1)

Montaz rolki

a.

©

Aby bylo zaru¢eno spravné nastaveni femenu,
musi mit pfed instalaci motor a napinaci kladka
teplotu okoli. Studena napinaci kladka se za
zadnych okolnosti nesmi montovat na horky
motor a opacné.

. Zalozyc pasek zebaty zwracajac uwage na

dobre ulozenie zebéw paska w zebach kola!
(patrz rysunek 2)

UWAGA: Przy tym polozenie walu
korbowego i walka rozrzadu z punktu b nie
moze sie zmienic.

Trzpien montazowy obrdcic kluczem montaz-
owym w kierunku zegarowym (patrz rysunek
3). Przy tym nakretke mocujaca przytrzymac
kluczem plaskim. Kompletna rolka napinajaca
przemieszcza sie w kierunku paska. Przy
dalszym obracaniu trzpienia rolka dociska do
paska, co widac po ruchu wskazoéwki (maly
wystep na aluminiowym ramieniu w lozysku
kulkowym) w kierunku wskazéwek zegara.
(patrz rysunek 4)

. Trzpien montazowy obrdcic na tyle, by znak

do nastawiania zszedl sie z karbem na tarczy
czolowej. Po osiagnieciu tego ,polozenia
nominalnego“ nakretke mocujaca rolki do-
ciagnac momentem 19+3 Nm. (patrz rysunek
5)

Kontrola nominalnego polozenia rolki
napinajacej

. Po wyjeciu kluczy wal korbowy obrécic o dwa

pelne obroty i znéw ustawic w polozeniu ZMP
1. cylindra (patrz punkt b.). Przy tym nastepuje
,osiadanie“ paska zebatego.

Uwaga: Wal korbowy wolno ustawiac w

[F] Installationsschiiissel | Installation Tool | Outil de Reglage |
[5] Mutter | Nut | Ecrou de Serrage |
G Zahnriemen Timing Belt Courroie de Dis

1 i Arm Pointer Pointeur

5 Mutter Nut Ecrou de Serrage

7 Einstellkerbe Nominal Position Notch Encoche de Position Nominale

Arm Pointer

Pointeur

Y g 3
saga dogru donmesi sarttir.

Kontrol ibresinin ,nominal pozisyon“ (6n cam
lizerindeki gentik) kontrolii

a) Kontrol isareti gentige tam denk geliyorsa
montaj galismasi bitmistir (bkz. sekil 6.).

b) Kontroligareti, gentikten sapiyorsa, j.uncu
islemde tarif edildigi gibi hareket edin.

Ayarlamanintekrarlanmasi

Germe makarsi, montaj anahtariyla sabit
tutulurken, sabitleme somunu gevsetilir (so-
mun tam sokiilmemelidir). Germe makarasi,
montaj anahtari kullanilarak gevsetilir. Bunun
icin montaj safti sagdan sola dogru dén-
durlir, germe makarasi tahdit noktasina
gelir (teslimat sirasinda oldugu gibi) (bkz.
sekil 1).Ardindan e. - i. numaral iglemler
tekrarlanir.

Montaj, isaretle 6n camdaki ayar gentigi list
iste gelene kadar tekrarlanmalidir.

P iu ZMP tylko w kierunku zegarowym

Kontrola polozenia wskazéwki w stosunku do

polozenia nominalnego (karb w tarczy czolo-

wej)

a) Jesli wskazéwka zgadza sie z karbem, to
montaz jest zakonczony (patrz rysunek 6)

b) Jesli wskazéwka nie zgadza sie z karbem,
postapic wedlug punktu j.

Powtdrzenie nastawiania

Kluczem montazowym przytrzymac rolke w
polozeniu, podczas gdy luzuje sie nakretke
mocujaca (ale nie wykrecac nakretki!). Teraz
kluczem montazowym odprezyc rolke obra-
cajac trzpien montazowy w kierunku prze-
ciwnym do zegarowego, tzn. rolka wraca do
zderzaka (jak w stanie dostawy).(patrz
rysunek 1). Potem postapic wedlug punktéw
e.-i.

Montaz powtarzac, az do osiagniecia zgod-
nosci znaku i karbu.

klikové hridele palivovéh

f.

@

=

. Wal korbowy i walek rozrzadu obrécic w  b. Kikova hiidel palivové cerpadio a vackova hridel
kierunku zegarowym do polozenia zaplon- se ve sméru hodinovych ruci¢ek otoci do polohy
martwy punkt (ZMP) dla pierwszego cylindra horni Uvrati zapalovani (ZOT) pro prvni valec
(zwrécic uwage na znak na kole zama- (dbat na znacky na setrvacnikul). V této poloze
chowym!). W tym polozeniu pierwszy cylinder je prvni vélec v poloze zapalovani a zadné sily
znajduje sie w pozycji zaplonu i na walek (kladné nebo zéporné) popf. momenty nepusobi
rozrzadu i wal korbowy nie dzialaja zadne na vackovou hfidel a kikovou hfidel. Nemély by
(dodatnie lub ujemne) sily lub momenty. vznikat ani zadné skokové pohyby vackové a
Dlatego nie powinny wystepowac zadne kikkové hidele. VSeobecné je nutno dbat na to,
gwaltowne ruchy walka rozrzadu i walu kor- aby poloha ozubenych kol souhlasiia se znackami
bowego. Generalnie nalezy pamietac, by na motoru pro “horni tvra“.
polozenie kdl zebatych zgadzalo sie z
odpowiednimi znakami na silniku dla ,gor-

Montaz rolki napinajacej paska zebatego MontaZz napinaci kladky ozubeného Femenu
na silniku na motor

Nowa rolke osadzic na silniku na prze- c. Nova napinaci kladka se nasadi na motor na k

widzianej do tego srubie dwustronnej. Przy tomu uréeny Sroub s Gepem. Vodici vidice

tym widelki plyty podstawy musza sie zakladové desky musi dosedat nad vodicim

znajdowac na sworzniu prowadzacym oslony Eepem krytu ozubeného femenu. (viz obrazek 1)

. Trzpien montazowy obrécic za dwa otwory  d. Instalaéni dfik se 2 otvory pro instalacni kii¢
na klucz montazowy do polozenia ,godzina pootoéi do “polohy 8.00 hodin“ a potom se rukou
8.00%, a potem reka dociagnac nakretke ,M8". utdhne upeviiovaci matice “M8". (viz obrazek 1)

j paska Instal: pinaci kladky
femenu
e. Ozubeny femen se nasadi, pfitom je nutné dbat

na dobré umisténi zubli femenu na zubech
ozubenych kol (viz obrazek 2)

POZOR: Piitom se nesmi zménit pozice
Serpadia a vack

@

a. A motort és a feszitGtarcsat kérnyezeti hd-

mérsékletre kell hiteni, azért hogy a szijfeszités
bedliitasat eldirasszerfen torténjék. Hideg
feszitdtarcsat semmilyen koriimények kozott
sem szabad meleg motorra felszerelni és forditva
sem.

A forgattyus tengelyt, az lizemanyag-szivattyUt
és a biitykostengelyt az éramutatd jarasaval
megegyezd iranyban az els6 henger felsd
gyujtas-holtpontjaba kell forgatni (A lendkeréken
16v0 jelzésre iigyelni) Ebben a helyzetben az
els6 henger gyUijtashelyzetben van, és semmilyen
erd, iletve nyomaték (sem pozitiv sem negativ)
nem hat sem a bltykdstengelyre sem a
forgattyls tengelyre. Ezért nem is lehetséges
sem a forgattyds tengelyen sem a biitykos-
tengelyen hirtelen elmozdulas. Ugyelni kel arra,
hogy fogaskerekek a motor megfeleld felsd
holtponti jelzéseihez igazodjanak.

A fogasszij-feszitétarcsa motorra valo
felszerelése

A Uj feszittarcsat a motorra, az erre a célra
valé tdcsavarra helyezzik. Az alaplap fiigges-
ztdvildja ekdzben a vezetbesap folott a fogas-
szij-burkolaton Uljén (lasd 1. abra)

A szerel6csonkot a két furata segitségével a
szerel6kulccsal “nyolc dra allds“-ba kell forgatni,
és ezutan az “M8“-as rogzitbanyat kézzel
meghuizni lasd 1. dbra

” iy <
A sa

A fogasszijat felhelyezni ligyelve arra, hogy a
szij és fogaskerék fogai ileszkedjenek. (lasd 2.
abra)

FIGYELEM: Ek6zben a forgattyustengely, a.

)

a. YT06bI NPaBUIILHO OTPEryNIMPOBATL HATAXKEHNE

PeMHA, [BUraTeNb U HATAXKHON PONUK nepes
MOHTa)KOM HEOGXOAVIMO OXN1aJMTb 10 Temnepar-
Ypbl OKpY>KatoLLero Bo3ayxa. Hu B koem cryyae
HEmNb3A MOHTUPOBATH XOMOAHbIN HaTAXHOM
POTMK Ha OpAYEeM ABMraTeNs, Wk HaoGopoT.

. KoneHuaTbil 1 pacnpeaennTenbHbIn Banbl

NOBOPAYMBAIOT MO HACOBO CTPENKE B NONOXKEHE
BEpXxHei MEPTBON TOYKW 3axuraHna (BMT)
NepBOro LMMMHAPA (CNIeUTh 32 MAPKVPOBKON Ha
MaxoBuke!), 3y64aTblil peMeHb AOMKeEH BbliTb
CHAT. B3TOM Cyiae NepBbIv LIMMMH/P HAXOUTCA B
no3vuun 3axkuraHuAa, u Ha KOneHyaTblii 1
pacnpeaenUTenbHble Barn He AENCTBYIOT HUKaKIe
(I'IOJ'IO)KI/ITeI'IbeIe wm OTpI/ILlaTeJ'IbeIe) cunbl
W MOMEHTBI. MO3TOMY He I0MyCKaloTCA peskite
[IBVOKEHVA PaCTPEAENTENbHOM U KYNa4KoBOMO
Bana. B Lenom Heo6xoaUmo cneauTbL 3a Tem,
YTOGbI MONOXeHWe 3yBHaTbIX KONEC CoBnaaarno ¢
COOTBETCTBYIOLLE MapKUPOBKON ,BEpPXHE
MEpPTBON TOYKU® Ha ABUraTene.

MoHTa)k HaTa)XHOro ponuka 3y6'4laTOl'O
PemMHA Ha ABuraresne

HoBblit HaTAXHOW PONUK Haca>kmeBaeTCA Ha
Aapuratenb Ha I'IpeLlyCMOTpeHHbIPI ANnA 3Toro
YCTaHOBOYHbIN WTU(PT, NPU4EM HaBecHaa
nnacT1Ha [OMKHa NonacTb B NPeyCMOTPEHHYIO
[INA 3TOTO BbIEMKY B KOXYXe 3y64aToro peMHa ¢
06paTHOI CTOPOHbI (CM. pyc. 1).

. MOHT&XXHbIIA XBOCTOBUK nosopa4nBaeTcA AByMA

OTBEPCTUAMM [i/1Al MOHTEXKHOO KITKO4a B ,MOULIMIO
8.00 YacoB'; nocrie Yero KpenéxHan raika ,M8*“
TYro 3aTArMBaETCA BPYYHYIO (CM. puc.1).

O

a. Motore e tenditore devono essere portati a

temperatura ambiente prima dell’instal-
lazione, in modo da garantire una corretta
regolazione della tensione della cinghia.
Evitare assolutamente di installare un ten-
ditore freddo su un motore caldo e viceversa.

b. Ruotare I'albero motore, la pompa carburante

e l'albero a camme in direzione oraria fino
alla posizione del punto morto superiore di
accensione per il primo cilindro (attenzione
alla marcatura sul volano!). In questa
posizione il primo cilindro si trova in posizione
di accensione e nessuna forza (positiva o
negativa) o momento agisce sull’albero a
camme o sull'albero motore. Non dovrebbero
verificarsi nemmeno movimenti repentini
dell'albero a camme e dell'albero motore. In
generale si deve fare in modo che la
posizione degli ingranaggi coincida con le
relative marcature nel motore per il ,punto
morto superiore®.

Montaggio del tenditore con cinghia
dentata nel motore

c. Appoggiare il tenditore nuovo nel motore

sull’apposita vite prigioniera. La forcella di
guida della piastra deve posizionarsi sopra il
perno di guida della protezione della cinghia
dentata. (ved. figura 1)

d. Ruotare la placca di registrazione con i 2 fori

per la chiave di installazione nella “posizione
ore 8.00", quindi serrare saldamente a mano
il dado di fissaggio “M8”. (ved. figura 1)

0 POJINKa 3y 0
pemHs

. YknagbiBaeTcA 3y64aTbiil pemeHb, Npy 3ToM

HEeoGX0AMMO 06PaTUTL BHUMAHIUE Ha MNOTHYIO
riocaiky 3y6beB peMHA Ha 3y6bAx LwecTepeH! (Cu.
puc. 2)

BHUMAHME: IMpn aTom nonoxexHne

hridel z bodu b.

Instalacni dfik se instalacnim klicem pootoci ve
smyslu pohybu hodinovych ruéek (viz obrazek
3), piitom je nutné pfidrzet upeviiovaci matici
stranovym klicem proti otaceni. Kompletni
napinaci kladka se pfitom pohybuje ve sméru k
hfideli. Pfi dalSim otaceni instalaéniho dfiku se
napind napinaci kladka proti femenu, coz Ize
zjistit pohybem nastavovaci znacky (malé
pfevyseni na hlinikovém rameni v kuiickovém
loZisku) ve sméru hodinovych rugicek. (viz
obrazek 4)

Instalacni dfik se otaci tak dlouho, az bude
souhlasit nastavovaci znac¢ka s nastavovacim
zéfezem na Celnim kotouci. Po dosazeni
“nomindlni pozice“ se upevfiovaci matice
napinaci kladky utdhne utahovaci momentem
19+3 Nm. (viz obrézek 5)

ini jr ité pozice i
napinaci kladky

. Po odstranéni instala¢niho kiice a stranového

kiice se otoci kikkovou hfideli o dvé piné otacky
ve sméru hodinovych rucicek a znovu se nastavi
do pozice ZOT valce 1(viz bod b.). Pfitom dojde
k “usazeni“ ozubeného femene do ozubeného
kola.

Pozor: Nastavovani klikové hfidele do
pozice “horni tvra“ se smi provadét pouze
smysilu pohybu hodinovych rucek.

Prekontrolovani nastaveni oproti spravné pozici
(zafez v Celnim kotouci)

a) Souhlasi-i nastavovaci znacka se zafezem,
je instalace ukoncena (viz obrazek 6)

b) Pokud nastavovaci znatka se zafezem
nesouhlasi, pokratovat bodem j.

Opakovani nastaveni

Pomoci instalaéniho kli¢e pfidrzet napinaci
kladku v pfislu$né poloze pfi sou¢asném uvolnéni
upeviovacich matic (matice ale nevyndavatl).
Pomoci instalacniho kli¢e se nyni napinaci kladka
uvolni tim, Ze se instalaéni dfik otoci proti sméru
hodinovych rugicek, tzn. napinaci kladka se vrati
zpét na doraz (jako ve stavu pro dodani) (viz
obrazek 1). Potom se pokracuje body e. - i

Instalaci je nutné opakovat, az se dosahne
souhlasu pozice nastavovaci znacky a zafezu
na celnim kotougi.

yag tyti és a biityké: b.
pont szerinti helyzete nem valtozhat.

A szereldcsonkot a szereldkulccsal az
dramutaté jarasaval megegyezd iranyba kell
forgatni. (lasd 3. dbra) Ekdzben a rogzitdanyat
egy vilaskulccsal kel biztositani effordulas ellen.
A feszitGtarcsa ekézben a szij irdnyaba mozdul.
A szerelGcsonk tovabbi forgatdsara a
feszitGtarcsa a szijnak feszil, amit a bealitd
jel az déra mutatd jarasanak irdnyaval me-
gegyez6 elforduldsa mutat. (golyéscsapagyban
az aluminium kar kissé elemelkedik) (lasd 4.
abra)

A szerel6csonkot addig kell forgatni, amig a
bedlitd jel a fronttarcsa jelz6hormyaval azonos
helyzetben nem &ll. Ennek a “normdl” helyzetnek
az elérése utan a feszitotarcsa rogzitéanyajat
19 +/-3 Nm. nyomatékkal kell megfesziteni (lasd
5. abra)

A feszitbtdrcsa szerelés ellendrzése,
névieges helyzetre

Miutan a szereldkulcs és a villaskulcs el lett
tavolitva, a forgattyustengelyt kétszer kérbe
forgatjuk, és ujra a elsd henger felsG gyUijtas-
holtponti helyzetébe Aallitjuk. (lasd b. pont)
Ekoézben a fogasszij és a fogaskerék ileszke-
dése megtorténik.

FIGYELEM: A forgattydstengely felsé
gyujtds-holtponti helyzetbe valo hozdsa csak
az 6ramutatd jérdsdval megegyezé irdnyban

torténhet.

bedlitas ellenérzése a névieges helyzethez
képest. (bedlitéd horony a fronttarcséban)

a)Ha a bedlité jel egybeesik a horonnyal akkor
a szerelés befejezett. (lasd 6. 4bra)

b) Ha a bedllitéjel nem esik egybe a horonnyal
akkor a j. pont szerint kell eljarni.

Bedllitds megismétiése

A feszitétarcsat a szerel6kulccsal a helyén
tartani, mkézben a régzitbanyat fel kell lazitani.
(az anyat nem eltavolitani) A szereldkulccsal a
feszitGtarcsat meglazitani, mikézben a szere-
|6csonk az dra mutatd jarasaval ellentétes kell
elforgatni, ezzel a feszit6tarcsa (itkdzésig
visszamegy. (szallitasi allapot, lasd 1. dbra)
Ezutan az e-i. pont szerint kel eljarni.

A miveletet addig kell ismételni, amig a bedlitojel
és a fronttarcsa bedliitéhornya egybe nem esik.

TOro Basjia, TONJIMBHOIO Hacoca u
pacnpeaennTenbHOro Bana HA B KOEM
cnyyae Henb3A MEHATbL (CM. MyHKT #b)

MoHTaXHbIi1 XBOCTOBYUK MOBOPa4MBATL MOHTa-
KHBIM KIKOHOM (CM. pyc. 3) Mo HacoBOW CTPenkKe,
NV 3TOM KOHTPOBOYHAA raika AomkHa ynep-
KMBATLCA KIKOYOM OT NpoBopaunBaHuA. Beco
HATAXXHON POSK NepeMelLIaeTCA B HarpaeneHm
pemHA. B npouiecce AanbHeiilwero nosopota
MOHT&XKHOrO XBOCTOBUKA HATAXHOW POMNK
HaTArMBaeTCA OTHOCUTENbHO PeMHA, YTO BUAHO
110 [IBVXKEHMIO YCTAHOBOYHO METKM (BBICTYN HA
anoMMHNEBON AeTanM B LAPVKOMOALMIHUKE)
10 4acoBOIA CTperke (cM. puc. 4)

. MOHTaXKHbIii XBOCTOBVK noBopaYMBatoT A0 Tex

rop, Noka YCTaHOBOYHAA METKa He COBMaaéT ¢
PUCKOIA Ha wkuBe. Mo [OCTUXEHUU 3TOoM
,HOMUHamNbLHOM MO3nUMK® KpenéxHanA ravka
HaTFKHOIO porivika 3aTAMVIBaeTCA MOMeHTOM 19+3
Hm (cm. puc. 5).

P 0 nocne
MOHTa)Ka HaTAXXHOIO PoNMKa

. Mocne Toro, Kak GyayT y6paHbl MOHTAXKHbIA 1

TaeUHbIiA KIKOUM, KOMEHUATBIV Ba NOBOPaYMBatoT
1O 4aCOBOVI CTPENKE Ha /1Ba MosHbIX 06opoTa 1
CHOBa yCTaHaBnMBalT B nonoxeHne BMT
nepBoro UunmHapa (CM. NyHKT b). Mpu atom
NPOVCXOANT ,MocaaKa“ 3y64aToro pemHs Ha
3ybuatble konéca.

BHUMAHME: lMoBopa4usatb

bIVi Ban B BMT moxHO
TOJILKO M0 4acoBO# CTpeJiKe.

IpoBepKa perynpoBKU OTHOCUTENBHO HOMM-
HasbHON MO3ULMK (PUCKA Ha LIKUBE)

a) ecnv yCTaHOBOYHAA MeTKa CoBnajaeT ¢
PVICKOA, MOHTa)K 3aKOH4€EH (CM. puC. 6)

b) ecnn ycTaHoBOYHaA MeTKa He coBnajaeT ¢
PUCKOW, AEiCTBOBATL B COOTBETCTBUM C
MYHKTOM #].

0OBTOPHOE PerynmMpoBaHne

C MOMOLLIbHO MOHTa)KHOIO KIto4a HaTAXHOM POTMK
YOEPXKMBAETCA HEMOABIXKHO, NoKa ocniabnAeTcA
KOHTPOBOYHAA raiika (raiiky He ynanaTs!). Mocne
3TOrO MOHTaXKHbIM KITKOHOM MOBOPOTOM MOHTa-
XHOTO XBOCTOBMKA NPOTUB YaCOBOW CTPENKM
CHUMAETCA HaTAXEHUe POMUKA, T.€. HATAXHOM
PONMK BO3BPALLIAETCA B MOMNOXeH e ynopa (Kak
npu noctaske) (cm. puc. 1). Mocne atoro
BbINONHAIOTCA [ENCTBUA NO NyHKTaM #e. - #i.

HacTpoliky MoBTOpATL [0 Tex Nop, noka He
GyneT [JOCTUTHYTO COBMa/IEHNE YCTaHOBOYHOM
METKV 1 PUCKM Ha LLKVBE.

del i con cinghia
dentata

e. Sovrapporre la cinghia dentata e fare atten-

zione che i denti della cinghia siano ben ac-
coppiati con i denti degli ingranaggi! (ved.
figura 2)

ATTENZIONE: La posizione di albero
motore, pompa carburante e albero a
camme non deve assolutamente cambiare
rispetto al punto b.

Ruotare il perno di installazione con la chiave
di installazione in direzione oraria (ved. figura
3). Con una chiave di fissaggio si dovrebbe
impedire che ruoti anche il dado di fissaggio.
Il tenditore completo si muove ora in direzione
della cinghia. Continuando la rotazione del
perno di installazione, il tenditore si tende
contro la cinghia, e cio risulta visibile dal
movimento della marcatura di regolazione in
direzione oraria (piccola elevazione sul
braccio in alluminio del cuscinetto a sfere).
(ved. figura 4)

g. Ruotare la placca di registrazione fino a

quando la marcatura di regolazione coincide
con la tacca di regolazione sul disco frontale.
Dopo aver raggiunto questa “posizione no-
minale”, serrare il dado di fissaggio del
tenditore con una coppia di 193 Nm. (ved.
figura 5)

Verifica dell’ii i del itore in
posizione nominale

h. Dopo aver tolto la chiave di installazione e la

chiave di fissaggio, ruotare I'albero motore
per due giri completi e regolarlo di nuovo in
posizione del punto morto superiore del
cilindro 1 (ved. punto b.). Ha luogo un “as-
sestamento” della cinghia dentata negli
ingranaggi.

Attenzione: la regolazione dell’albero
motore nella posizione del punto morto
superiore deve avvenire solo in direzione
oraria.

Verifica della regolazione rispetto alla posi-
zione nominale (tacca di regolazione nel
disco frontale)

a) se lamarcatura di regolazione coincide con
la tacca, I'installazione & conclusa (ved.
figura 6).

b) se la marcatura di regolazione non coin-
cide con la tacca, procedere in base al
punto j.

Ripetizione della regolazione

Tenere in posizione il tenditore con la chiave
di installazione mentre si allenta il dado di
fissaggio (ma non togliere il dado!). Allentare
il tenditore con la chiave di installazione
girando la placca di registrazione in direzione
antioraria, quindi il tenditore ritorna sulla
battuta (come alla consegna) (ved. figura 1).
Procedere poi secondo i punti e. - i.

L’installazione deve essere ripetuta fino a
quando la marcatura di regolazione e la tacca
di regolazione del disco frontale coincidono.



